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багажу, вантажу і пошті, а також за затримку перевезення. На 
сьогодні українські пасажири отримали способи захисту своїх прав, 
аналогічні до європейських [3]. 

Адмiнicтрaтивнa вiдпoвiдaльнicть i в гaлузiцивільної авіації, 
досить ширoкo зacтocoвуєтьcя з мeтoю cпoнукaння дo нaлeжнoгo 
дoтримaння вcтaнoвлeних у цiй гaлузi рiзнoмaнiтних прaвил 
пoвeдiнки, зaбeзпeчeння грoмaдcькoгo пoрядку тa грoмaдcькoї 
бeзпeки нa oб’єктaх цивiльнoї aвiaцiї. Дo ocoбливocтeй 
aдмiнicтрaтивнoї вiдпoвiдaльнocтi в гaлузi цивільної авіації мoжнa 
вiднecти тe, щo бaгaтo нoрм, якими вcтaнoвлюютьcя пeвнi прaвилa 
пoвeдiнки в цiй гaлузi тa рeгулюютьcя iншi прaвoвiднocини, зa 
пoрушeння яких нacтaє aдмiнicтрaтивнa вiдпoвiдaльнicть, є 
блaнкeтними, мaють вiдcильний хaрaктeр. Cпeцифiчними тут є i тe, 
щo aдмiнicтрaтивнi cтягнeння зa oкрeмi прaвoпoрушeння в цiй гaлузi 
мaє прaвo нaклaдaти ширoкe кoлo упoвнoвaжeних нa тe cуб’єктiв. 
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СУЧАСНИЙ СТАН ТА ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ 
АВІАТРАНСПОРТНОЇ ГАЛУЗІ УКРАЇНИ 

Державне регулювання діяльності авіації та використання 
повітряного простору України полягає у визначенні державою 
завдань, функцій, умов діяльності авіації та використання 
повітряного простору України, встановленні загальнообов’язкових 
авіаційних правил, здійсненні державного контролю за їх 
виконанням та відповідальності за їх порушення. 
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У нормативно-правовому регулюванні авіатранспортної галузі 
України беруть участь як принципи і норми міжнародного 
повітряного права, так і норми національного законодавства 
України: Стандарти, Практики, що рекомендується, і Правила ІКАО; 
угоди про цивільну авіацію і про використання повітряного простору 
і інших міжурядових угод; національні законодавчі і правові норми. 

Україна має неабиякий потенціал, у порівнянні з іншими 
європейськими країнами, щодо розширення обсягів пасажирських і 
вантажних авіаперевезень, що полягає, насамперед, у досить 
розвиненій авіаційній промисловості, наявності високо-
кваліфікованого персоналу, географічному розташуванні та 
діяльності міжнародних аеропортів, профільних вузлів. Зазначене 
надає можливість Україні залучати транзитні авіаперевезення. 
Саме транзитне розташування України на перехресті торговельних 
шляхів забезпечує привабливість національного ринку для 
закордонних інвесторів і виробників. Український уряд докладає 
чимало зусиль, адаптуючи національне законодавство у сфері 
авіації, однак наразі цього недостатньо. Україна підписала основні 
міжнародні угоди, що регулюють договір перевезення вантажів і 
пасажирів авіаційним транспортом. 

Загальне державне регулювання діяльності авіації та 
використання повітряного простору України здійснює Кабінет 
Міністрів України відповідно до своїх повноважень. Президент 
України і Кабінет Міністрів України забезпечують реалізацію 
державної політики розвитку авіації України згідно Конституції і 
законів України. Повітряний кодекс України регламентує правові 
основи загальної діяльності на авіатранспорті, державного 
регулювання авіаційної галузі, використання повітряного простору 
України, що спрямоване на гарантування безпеки авіації, 
забезпечення інтересів держави і національної безпеки, процесу 
задоволення потреб суспільства та зокрема економіки країни у 
повітряних перевезеннях. Даний Кодекс передбачає імплементацію 
до законодавства України вимог міжнародних організацій, зокрема 
щодо безпеки аеронавігації та захисту прав пасажирів. 

Кабінет Міністрів України спрямовує свої зусилля на підвищення 
ефективності механізмів регулювання та лібералізації авіаційних 
перевезень з метою адаптації його до європейських норм якості, 
безпеки перевезень, технічних стандартів для всіх учасників ринку, 
також забезпечено нові стандарти сертифікації суб’єктів та об’єктів 
авіаційного ринку перевезень, механізми ліцензування їхньої 
діяльності. Із цією метою погоджено низку нормативних документів, 
зокрема: Концепцію Державної цільової програми розвитку 
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аеропортів на період до 2023 року, яка затверджена Постановою 
Кабінету Міністрів України від 30 грудня 2013 року № 944; 
Постанову Кабінету Міністрів України «Про затвердження 
Державної цільової програми розвитку аеропортів на період до 2023 
року» від 24 лютого 2016 року № 126. 

Позитивною для України стала домовленість у червні 2013 р. 
між Брюсселем та Україною про основні принципи створення 
спільного авіаційного простору [2]. Також 25 січня 2013 р. в Україні 
набули чинності Правила повітряних перевезень пасажирів та 
багажу, прийняті з метою приведення стандартів із перевезення та 
норм обслуговування відповідно до міжнародних норм та норм 
лібералізації повітряного простору. На практиці нові Правила 
повітряних перевезень пасажирів та багажу знайшли своє 
відображення. 

Крім того, у 2013 р. Угоду про «відкрите небо» між країнами ЄС 
та Україною лише було обговорено, але не підписано. Українською 
стороною було виконано відповідні внутрішні процедури та 
отримано повноваження на укладання Угоди у травні 2014 року. 
Підписання Угоди про Спільний авіаційний простір двічі 
відкладалось за ініціативи сторони ЄС. Лише 14 липня 2015 р. 
Україна підписала договір про спільний авіаційний простір 
(«відкрите небо») із США. Підписанню договору про «відкрите небо» 
передувало проведення експерименту. Експеримент щодо 
лібералізації повітряного простору в Україні почали 2 квітня 2015 р., 
коли «відкрите небо» в односторонньому порядку впровадили у 
міжнародному аеропорту «Львів». 

Пріоритетним напрямом інтеграції транспортної системи України 
є інтеграція авіаційних мереж до єдиного повітряного простору ЄС, 
адже на відміну від водних та залізничних транспортних мереж, 
авіамережі України не потребують повної реконструкції відповідно 
до стандартів ЄС, а отже – і значного обсягу інвестицій [3]. Таким 
чином, угода про Спільний авіаційний простір України з ЄС є 
першим актом, дію якого беззаперечно миттєво відчують громадяни 
України, що користуються авіаперевезеннями. 

Підсумовуючи все зазначене вище, слід ще раз наголосити на 
необхідності орієнтації сучасного стану вітчизняних авіаперевізників 
на приведення стандартів безпеки польотів та умов обслуговування 
до міжнародних стандартів, орієнтація на процеси глобалізації, 
лібералізації повітряного простору, господарсько-правового 
регулювання цієї сфери. Проте подальший розвиток процесу 
лібералізації повітряного простору в Україні буде залежати від 
згуртованої роботи керівництва цивільної авіації в нашій державі, 
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усунення всіх перепон на шляху запровадження практичного 
втілення Угоди про «відкрите небо», робота, спрямована на 
взаємне визнання сертифікатів безпеки, приведення вітчизняних 
стандартів безпеки польотів та норм обслуговування до 
міжнародних стандартів. 
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ОКРЕМІ АСПЕКТИ ПРАВОВОГО РЕГУЛЮВАННЯ 
ПОВІТРЯНОГО КОРДОНУ УКРАЇНИ 

У сучасному світі все більше розвивається авіаційна сфера 
через те, що люди часто мігрують, подорожують в інші куточки 
планети, зникає принцип осілості на одній території, також постійно 
здійснюється міжнародна торгівля, яка передбачає імпорт та 
експорт товарів. Таким чином, збільшується кількість авіаційних 
перевезень та виникає потреба у чіткому правовому врегулюванні 
відносин з приводу авіаційних сполучень між державами. 

Правове регулювання вітчизняного повітряного кордону 
регулюється нормами національного та міжнародного права. 
Існують спеціальні галузеві принципи, що застосовуються лише в 
цій сфері: принцип суверенітету над повітряним простором [1, с. 1], 
гарантії безпеки міжнародної цивільної авіації, свободи польотів у 
міжнародному повітряному просторі [2]. 

Головним законодавчим актом в Україні для таких 
правовідносин є Повітряний кодекс України, що містить положення 
про користування міжнародним повітряним простором, здійснення 
міжнародних польотів, переліт державного кордону. Згідно з ним 


