
 223 

Література 
1. Франчук Г. М. Урбоекологія та техноекологія: підруч. / Г. М. Франчук, 

О. І. Запорожець, Г. І. Архіпова. – К.: НАУ-друк, 2011. – 496 с. 
2. Буриченко Л. А. Охрана окружающей среды в гражданской авиации / 

Л. А. Буриченко, В. Г. Ененков, И. М. Науменко. – М.: Машиностроение, 1992 – 
320 с. 

UDK 347.82 

Svetlana I. Homyachenko, 
PhD, Associate Professor of Law Institute, 

National Aviation University, Kyiv, Ukraine 
Iryna Motrychuk, Student, 

Odessa National Academy of Law, Odessa, Ukraine 

INTRODUCTION TO THE PROBLEM OF AIR TRAFFIC 

MANAGEMENT IN EUROPEAN UNION AND UKRAINE 

To begin with, current governmental relationships are growing up with the 
tendency of cooperation and building more close issues. That is why nowadays 
the Air Traffic Management besets one of the main high topic in concluding the 
agreements between countries. The deficiencies of the European Air Traffic 
Management system are estimated to cost €4 billion annually, with 
authoritative consequences on the sustainable growth of the aviation sector. 
Without a radical change in the way air transport is managed in the future, 
flying in Europe will reach its limits, leading to more delays for passengers, 
increased costs for airlines and higher CO emissions. 

The topicality of these consequences is - they are widely connected with 
European strategy 2020. What is more the reducing of gas emissions, which 
aims to modernize and to decarbonize Europe’s transport sector is also very 
popular and achievable task. (European Commission Brussels, 26.1.2011 
COM(2011) 21: «A resource-efficient Europe – Flagship initiative under the 
Europe 2020 Strategy») Also, the European ATM needs the further realization 
and adaptation process from other countries in Europe, which want to join to 
EU. 

Nowadays Ukraine due to the long-term process of European integration 
becomes a member of Eurocontrol, in addition to implementing the 
international legal framework in the field of air traffic management, provides 
our state the opportunity to realize national interests to be taken into account 
Eurocontrol and its other members, become the subject of European policy 
creation. Ukraine modernize its legislation ant tries to establish from the 
European system of law. This thesis confirmed by the last actions: creation 
systems and service support flexible use of airspace for air traffic in Europe for 
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the countries - members of Eurocontrol under the announced tender. 
Ukraine becomes a full party in the agreements on market access. At 

national level, a number of states have begun the review process of their air 
transport policies in light of the global trend towards greater liberalization. But 
due to the European strategy 2020 Air traffic management (ATM) affects when, 
how far, how high, how fast and how efficiently aircraft fly. In turn, this 
influences how much fuel aircraft burn, the level of greenhouse and other gases 
emitted from their engines, and how much noise they emit. That is why the 
ecology aspect plays a great role. Ukraine legislation should be more strictly in 
this area. The reorganization and changing in the strategy ATM 2000 need to be 
interrogated by the policy of UkSATSE. The main reasons are: air traffic 
currently accounts for about 2% of the global emissions of carbon dioxide, 
aviation is responsible for 12% of carbon emissions from all transport sources, 
70% improvement in fuel efficiency. Moreover, the aims to contribute to the 
SES 10% CO2 reduction target by reducing fuel burn by between 250 and 500 
kg per flight by 2035 – this corresponds to between 0.8 to 1.6 tonnes of CO2 
emissions per flight. 

Ukrainian authority headed by UkSATSE has also been intercalating Single 
European sky implementation plan, but does not take part in SESAR and as 
conclusion European ATM Master Plan due to the long process of joining to the 
EU. This proceeding is carried out on the basis of international economic law 
relating to the transport market as one of the sectors of the international 
economy and by implementing common transport policy in the EU, reflecting a 
supranational European integration. But the legal means to ensure the 
implementation of STP, are the acts of the European Union and international 
agreements to which the Member State of the European Union and third 
countries. To fulfill the requirements, May 19, 2011 the Parliament of Ukraine 
adopted a new Air Code of Ukraine, which entered into force on 17 September 
2011. Code adopted improved national law under conditions of liberalization of 
international air transport, taking into account the requirements of European 
integration, which involved Ukraine. 

The adopted document on the new approach to passenger rights, fixing 
specific grounds, timing and size of compensation for denied boarding, 
cancellation of flight, a long flight delays and reducing class service. Moreover, 
passengers of charter flights will also be able to get compensation for the delay. 

Ukrainian legislation in Air Traffic Management is presented by 
programmer-plan ATM 2000, which shows that another regulatory acts need to 
be adopted. EU ATM plan(due to the SESAR) is more reliable and modernized 
because of the innovational and global changes in the world. In conclusion, the 
implementation process need to be opened. The Agreement on Common 
Aviation Area between EU and Ukraine based on the principle of acceptance of 
all third country EU legislation in the field of civil aviation, including on safety, 
the protection of passengers, liability of air carriers for transportation, 
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environmental protection, competition and state aid claim. For Ukraine, this 
specific and targeted direction of integration into the EU market under its 
standards. This act will launch new, more reliable and suitable system of 
ATM(due to the European ATM Plan). As the result the ecological aspect also 
will be represented. 

УДК 347.82 
Юлдашев С. О., д.ю.н., 

Хом’яченко С. І., к.ю.н., доцент, 
Національний авіаційний університет, м. Київ, Україна 

ПРАВОВІ ОСНОВИ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ ПОЛЬОТІВ: 

ОКРЕМІ АСПЕКТИ 

У 2015 році на ринку пасажирських та вантажних перевезень 
працювали 33 вітчизняні авіакомпанії, надійність і безпека роботи яких 
безпосередньо пов’язана з науково обґрунтованою системою авіаційної 
безпеки. Стан авіаційної безпеки в аеропортах України залишається 
доволі складним і потребує постійної уваги (зокрема, у період 2006-
2013 рр. з повітряними суднами авіації загального призначання сталося 37 
авіаційних подій, із них 16 катастроф). Останні роки зростає кількість 
подій з людським жертвами, що мають місце при експлуатації повітряних 
суден, не внесених до Державного реєстру цивільних ПС України [1]. 
Тому забезпечення безпеки польотів є пріоритетом діяльності авіаційного 
транспорту і невід’ємною складовою національної безпеки. Чиказька 
конвенція [2] визнала і закріпила принцип повного і виключного 
суверенітету держав над своїм повітряним простором, який є частиною її 
території. Відповідно до даної Конвенції про міжнародну цивільну 
авіацію Україна як член Міжнародної організації цивільної авіації (ІКАО) 
повинна дотримуватись установлених цією організацією стандартів, 
згідно з якими кожна держава-член ІКАО зобов’язана розробити і 
виконати національну програму безпеки польотів, а суб’єкти авіаційної 
діяльності – впровадити систему управління безпекою польотів. 

ІКАО розробила звід уніфікованих правил міжнародної аеронавігації, 
які широко застосовуються державами-членами ІКАО у своїй 
національній практиці. Зусилля ІКАО з уніфікації правил міжнародної 
аеронавігації усунули небезпеку появи числених і різноманітних 
національних правил міжнародних польотів, що ускладнило б практичне 
здійснення міжнародних повітряних сполучень [3, с. 77-98]. 

Відповідно до статті 10 Повітряного кодексу України безпека авіації 
складається з безпеки польотів, авіаційної безпеки, екологічної безпеки, 
економічної та інформаційної безпеки. Безпека польотів – стан, за якого 


