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процесiв, як таких, що мають значний вплив на подальший розвиток 
полiтико-правових, i економiчних мiжнародних вiдносин. 

Для створення умов, якi б не тiльки вiдповiдали основним 
зобов’язанням держави у сферi мiжнародного повiтряного права, а й 
сприяли пiдвищенню конкурентоспроможностi нацiональних 
авiаперевiзникiв та експедиторiв на мiжнародних i внутрiшньому ринках 
авiатранспортних послуг, необхiдно формувати єдине правове поле 
дiяльностi пiдприємств транспорту з урахуванням мiжнародних норм, 
унiфiкуючи нацiональнi правовi норми з мiжнародним транспортним 
правом щодо перевезень та їх транспортно-експедицiйного 
обслуговування, приєднавши Україну до ряду мiжнародних конвенцiй та 
багатостороннiх угод, а також визначивши ефективний механiзм 
входження в мiжнароднi транспортнi органiзацiї та активної участi в їх 
дiяльностi. 
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ГЕНЕЗА КОНОСАМЕНТУ 

Питання визначення генези коносаменту є одним із найбільш спірних і 
належить до найменш розроблених в юридичній науці. 

Коносамент набув широкого застосування у ХVI столітті в Італії. 
Етимологія поняття «коносамент» має походження від французького слова 
– connaissement (від фр. сonnaitre – знати, розумітися), що має значення 
факту обізнаності. Українська юридична енциклопедія дає визначення 
коносамента як документу, що містить умови договору морського 
перевезення вантажу, підтверджує факт наявності договору і є доказом 
прийняття перевізником вантажу до перевезення [1, с. 266]. В юридичній 
літературі не існує загальновизнаного підходу до визначення поняття 
коносамента. Серед розповсюджених поглядів науковців на коносамент 
можна зазначити такі: 
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а) коносамент розглядається як договір перевезення вантажу. 
Коносамент є договором перевезення вантажу, за умовами якого 
вантажоперевізник приймає на себе зобов’язання здійснити перевезення 
вантажу і видати його певній особі. Наприклад, М.Н. Александров-
Дольніков вважає, що коносамент є доказом наявності між сторонами 
договору морського перевезення вантажу; прийняття пароплавством 
визначеного у ньому вантажу і зобов’язання видати цей вантаж 
одержувачеві [2, с. 182]. Відповідно до точки зору Л. Топалової, 
коносамент є письмовим доказом, завдяки якому можна встановити 
укладання і зміст договору морського перевезення [3, с. 203]. 

Варто зазначити, що Кодекс торговельного мореплавства України (далі 
– КТМ України) не містить легального визначення коносамента. Зміст 
статтей 134, 135, 137, 138 КТМ України вказує, що коносамент видається 
як підтвердження існування договору морського перевезення. Наприклад, 
Цивільний кодекс Квебеку закріплює, що коносамент є цінним папером, 
якщо це встановлено законом або договором. За загальним правилом, 
коносамент – це письмовий документ, який підтверджує договір 
перевезення вантажу [4]. Відповідно до параграфу 7-104 Єдинообразного 
комерційного кодексу США коносамент є оборотним документом (цінним 
папером), якщо зазначена третя особа, яка є отримувачем вантажу, або 
такий вантаж буде призначатися для подальшого продажу чи коносамент 
виданий на ім’я третьої особи, на пред’явника [5]. 

На думку Л. Топалової, правову суть коносамента слід досліджувати 
шляхом аналізу цілого комплексу функцій – доказової, легітимаційної, 
інформаційної, цінного паперу [3, с. 206]. Вважаємо, що коносамент 
виконує функції: розписки перевізника про отримання вантажу від 
відправника; доказу наявності і змісту договору морського перевезення 
вантажу; товаророзпорядчого документу щодо вказаного в ньому вантажу. 

На сьогодні у КТМ України не наведено критерії класифікації 
коносамента, а тільки закріплюється поділ на іменний, ордерний та на 
пред’явника. У результаті, закріплена класифікація коносамента на чистий 
та бортовий в міжнародних конвенціях залишилися за межами правового 
поля. 

Отже, коносамент відіграє роль документа, який підтверджує 
прийняття вантажу до перевезення і не є за своєю правовою природою 
договором. Поява коносамента зумовлена потребою подальшого розвитку 
форм здійснення обороту майна, що перевозиться морським шляхом. 
Розвиток торговельного мореплавства зумовив здійснення легального 
закріплення законодавством багатьох європейських країн таку властивість 
коносаменту як об’єкта майнового обороту. Дана властивість 
розкривається через документальне закріплення права власності на 
вантаж, що перевозиться, і можливістю багаторазового переходу прав на 
майно шляхом передачі цього цінного папера третім особам. З’ясування 
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правової природи коносаменту зумовлює формулювання його поняття як 
особливої юридичної конструкції, з урахуванням тих його особливостей, 
які визначаються його правовою природою. Вважаємо за доцільне 
закріпити у КТМ України легальне визначення коносаменту як 
товаророзпорядчого документу, який видається вантажовідправником на 
виконання умов договору морського перевезення вантажу, засвідчує факт 
приймання вантажу до перевезення. 
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ДЕРЖАВНИЙ КОНТРАКТ  

ЯК ВИД ГОСПОДАРСЬКОГО ДОГОВОРУ 

На сьогоднішній день договори на закупівлю товарів, робіт та коштів 
за державні кошти посідають важливе місце в системі господарських 
договорів. Контракти як форма управління державними замовленнями 
широко відомі у світі і апробовані практикою. 

Відповідно до ч. 1 ст. 183 Господарського кодексу (ГК) України 
договори за державним замовленням укладаються між визначеними 
законом суб’єктами господарювання – виконавцями державного 
замовлення та державними замовниками, що уповноважені від імені 
держави укладати договори (державні контракти), в яких визначаються 
господарські зобов’язання сторін та регулюються відносини замовника з 
виконавцем щодо виконання державного замовлення. Укладення 
сторонами договору за державним замовленням (державного контракту) 
здійснюється в порядку, передбаченому статтею 181 ГК України, з 


